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ABSTRAK 

Pelepasan gas-gas beracun dari kenderaan bermotor merupakan salah satu faktor 
utama pencemaran udara selain dari pembakaran hutan, perindustrian, dan aktiviti 
semulajadi seperti letusan gunung berapi. Kajian dilakukan untuk mengetahui 
kepekatan gas pencemar yang dilepaskan di kawasan kaj ian dengan mengambil kira 
faktor mod pemanduan, isipadu lalulintas, dan faktor meteorologi seperti halaju 
angin. Kajian di bandaraya Kuala Lumpur ini dikategorikan kepada dua iaitu lokasi 
terbuka dan lokasi tertutup. Lokasi terbuka ialah apabila sudut dongak antara alat dan 
tinggi bangunan adalah lebih besar dari 30° manakala lokasi tertutup adalah apabila 
sudut dongak kurang dari 30°. Lokasi tertutup adalah di Jalan Tuanku Abdul Rahman 
dan Jalan Tun Tan Cheng Lock manakala Jalan Ampang, Persimpangan Jalan 
Ampang dan Persimpangan Jalan Tuanku Abdul Rahman adalah untuk lokasi 
terbuka. Drager x-am 7000 digunakan untuk mengukur kepekatan gas. Semua data 
dianalisa menggunakan perisian Microsoft Excell dan SPSS. Model matematik akan 
dibentuk bagi gas pencemar CO dan hubungannya dengan isipadu lalulintas. 
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ABSTRACT 

Emissions gases from motor vehicle is commonly known to result in significant 
atmospheric emissions. Other factos are forest burning, industrial, and natural 
activities like volcanoes. The purposeof this study is to know concentration of 
pollutant gases emitted from motor vehicle on road selected. This study include 
factor effecting the emission gases as driving mode, traffic volume, and 
meteorological data (wind speed). Study that will done in Kuala Lumpur city 
categorized in two type of location namely closed zone and enclosed zone. Enclosed 
zone is when the angle between equipment and the buiding height are more than 30°. 
For closed zone, the angle are less than 30°. Jalan Tuanku Abdul Rahman and Jalan 
Tun Tan Cheng Lock are selected for closed zone while Jalan Ampang, 
Persimpangan Jalan Ampang and Persimpangan Jalan Tuanku Abdul Rahman for 
enclosed zone. Drager x-am 7000 will be used to measure the gases concentration. 
Microsoft Excell and SPSS will be used to analyse all data. A mathematical model 
will establish for concentration gas of CO emitted from motor vehicle and its 
relationships with traffic volume. 
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